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Nein, das ist keine Folie, sondern das
fiir den Bau des 1106-Kilo-Leichtge-
wichts aus dem bayerischen Roding
eingesetzte Echtcarbon
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ie Zeiten fiir Kleinserienpro-
jekte waren auch schon mal
besser. Melkus hat die Segel
gestrichen, Artega (der eigent-

£ / lich nicht als Kleinserienhersteller

Fotos: R. Sassen

antrat) ist tot, Gumpert hat die Kur-
ve moglicherweise noch mal ge-
kriegt. Doch in Bayern sollen die
Uhren ja etwas anders gehen. Profi-
tiert also der Roding Roadster mog-
licherweise von seiner Herkunft aus
dem gleichnamigen Ort in der Ge-
gend von Cham in der Oberpfalz?

Das muss er gar nicht, denn der
Kohlefaserflitzer mit BMW-Tech-
nik ist nach Aussage von Roding-
Geschiftsfithrer Robert Maier ein
,Leuchtturmprojekt, quasi ein Ne-
benprodukt und Werbetréger fiir
die dahinterstehende Stangl + Kul-
zer-Group. Die beschiftigt sich aus-
giebig mit der Fertigung von Prizi-
sionsteilenund Leichtbaustrukturen
fiir die Industrie und hat mit der
Konstruktion des Roding Roadsters
Neuland betreten.

Am Anfang stand die Suche nach
einer kostengiinstigen Plattform
aus Carbon, die sowohl fiir eine
Kleinserienfertigung als auch fiir
Forschungsprojekte einsetzbar ist.
So nutzt etwa die Firma Siemens die
Roding-Plattform als Versuchstra-
ger fiir Radnabenmotoren. Der Ro-
ding unterscheidet sich also von
den oben genannten Kleinserien-
produkten in einem wesentlichen
Punkt: Er muss nicht zwangslaufig
Geld verdienen, um die Firma iiber

U

Wasser zu halten. Vielmehr ist er
ein Referenzprojekt und soll auch
nur in einer iiberschaubaren Stiick-
zahl gefertigt und verkauft werden
- fiinf bis zehn Stiick pro Jahr, so die
Erwartung des Herstellers. Exklu-
sivitdt ist ohnehin garantiert, denn
der Roding Roadster 23, die erste
Charge also, ist auf 23 Exemplare
limitiert.

Der Roding Roadster ist mit ge-
messenen 1106 Kilogramm ein

1106-Kile
dank Kol

Leichtgewicht, das durch die aus-
giebige Verwendung von Kohlefa-
ser kein Gramm Fett zu viel hat. Die
Fahrgastzelle etwa besteht aus 14
miteinander verklebten Einzeltei-
len, beginnt mit der A- und endet
mit der B-Saule und bringtlediglich
75 Kilogramm auf die Waage. Davor
und dahinter findet sich eine Alu-
Spaceframe-Konstruktion.

Wichtig waren laut Robert Maier
die Proportionen, ein kurzer Uber-
hang hinten, die lange Schnauze,
eine Fahrerposition nahe der Hin-
terachse und ein Purismus, wie man
ihn von klassischen Roadstern
kennt. Der Mitteltunnel erhoht
nicht nur die Torsionssteifigkeit,
sondern bietet auch einem fiir die-
se Fahrzeugklasse ungewshnlichen
Feature Platz: Ein Skisack kann bis
zu 1,75 Meter lange Bretter aufneh-
men, und auch der Kofferraum »
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Blickfang: Der Roding Roadster, zumal in der markanten Zweifarblackierung, fillt auf. Man sieht Passanten griibeln, doch auf Roding kommt keiner, denn
keiner kennt die Flunder bislang. GroRtes Problem des Kleinserienmodells diirfte sein Preis sein: Mit fast 190 000 Euro spielt er in der Lambo-Ferrari-Liga

Lo, 5] [ 90).N 3 I RODING ROADSTER 23

Der komplette An-
triebsstrang stammt
von BMW und blieb
unangetastet. Die 320
Turbo-PS haben mit
den 1106 Kilogramm
sehr leichtes Spiel

Spartanisch, praktisch, gut. Der
Schalthebel liegt perfekt zur Hand

Motor R6, Turho
Einbaulage hinten mittig quer
Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/2
Hubraum 2979 am?
Bohrung x Hub 84,0 x 89,6 mm
Verdichtung 10,2:1

kW (PS) bei 1/min 235 (320)/5800-6000
Literleistung 107 PS/I

Nm bei 1/min 450/1300-4500
Antriebsart Hinterrad
Getriebe 6-Gang manuell
Bremsen vorn 328 mm/innenbel./geschlitzt

Bremsen hinten

328 mm/innenbel./geschlitzt

RadgroRe vorn - hinten

8x18-9x18

ReifengréRe vorn - hinten

225/40R18-265/35R18

Reifentyp Michelin Pilot Sport Cup
Ldnge/Breite/Hohe 4106/1878/1190 mm
Radstand 2495 mm
Tankvolumen 551
Zuladung 284 kg
RODING ROADSTER 23
Serienfahrzeug ohne extras 189400 Euro
Extras
Radsatz 19 Zoll 59779
Sportsitze/Rennschalen Serie/4900 "
einstellb. Rennsportfahrwerk 5980
Carbon-Unterboden 87607
Cockpit in Sichtcarbon matt 2540Y
Klimaanlage 2951
Preis Testwagen 200819 Euro

1) nicht im Testwagen verbaut

s
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Rud zei Skndn gehen auf ds
Konto der Michelin-Cup-Semislicks

unter der Fronthaube ist mit 330
Litern so erstaunlich grof3ziigig wie
das gesamte Platzangebot des baye-
rischen Carbon-Renners, durchaus
keine Selbstverstiandlichkeit in die-
ser Klasse. Die beiden abnehmba-
ren Dachhilften lassen sich rutsch-
sicher in der Kofferraumhaube vorn
fixieren.

Der aufgeladene, hinten quer ein-
gebaute Reihensechser stammt von
BMW und blieb bis auf ein paar
Anpassungen unangetastet. 320 PS
wirken auf die Hinterrédder, ge-
schaltet wird das Sechsganggetrie-
be auf kurzen Wegen iiber einen im
Stil des Carrera GT perfekt positio-
nierten Knauf in der Mittelkonsole.
Ein mechanisches Sperrdifferenzial

Das Fahrwe
Roding ist e

mit 40 Prozent Sperrwirkung ver-
hindert, dass allzu viel Kraft unge-
nutzt verpufft, das Fahrwerk ist in
Zug und Druck, Bodenfreiheit und
Sturz einstellbar; auch die Stabili-
satoren kénnen vorn und hinten in-
dividuell angepasst werden.

Zu unserem Test am Sachsenring
erscheint der Roding Roadster mit
straffem Set-up, das auf die Renn-
streckennutzung abgestimmt ist.
Die montierten Semislicks (Miche-
lin Pilot Sport Cup) ergéinzen die
betont sportliche Ausrichtung des
Bayern, der mit dem optionalen
Rennsportfahrwerk ausgestattet ist.
Die erwartete Gewohnung an die
stehenden Pedale fillt tiberra-
schend kurz aus, ebenso die Ein-
stellung auf das ganze Auto, was fiir
ein derartiges Projekt auch nicht
selbstverstindlich ist. Sitze, Schalt-
hebel und Lenkrad passen sehr gut,
das Auto wirkt schnell vertraut.

Da auf den Einsatz von Ddmm-
materialien weitgehend verzichtet
wurde, sdgt und kreischt der sehr

bissig ansprechende Motor kriiftig,
immer wieder unterbrochen vom
frohlichen Zwitschern des Turbo-
laders. Eine Soundkulisse, die nach
hohem Tempo und engagiertem
Fahrereinsatz schreit.

Nach den ersten Runden wird
deutlich: Wenn man den Roding
immer schon auf Zug halt, wird er
zum Rennstreckentier. Das Fahr-
verhalten ist sehr neutral und ten-
denziell leicht untersteuernd, doch
lasst sich der Roding auch zum Mit-
schwenken des Hinterteils bewe-
gen. Einzig als leicht gewohnungs-
bediirftig erweist sich die Bremse,
bedingt durch die stehenden Peda-
le; das ABS ist sportlich abgestimmt
und greift recht spit. Mit einer Run-
denzeit von 1,37:48 Minuten reiht
sich der Roding auf Semislicks zwi-
schen einem 997er-Porsche Turbo
und einem Cayman R ein; selbst oh-
ne Semislicks, auf deren Konto auf
dem Sachsenring rund zwei Sekun-
den gehen, wiirde er auf dem Ni-
veau eines Porsche Boxster S Black
Edition fahren.

Doch wo Licht ist, ist auch Schat-
ten. Die Verarbeitung wirkt verbes-
serungsfihig, ein auf Bodenwellen
knarzendes Dach zeugt von Unge-
nauigkeiten und wiirde angesichts
des Preises von potenziellen Kau-
fern wohl eher nicht toleriert. Auch
im Alltag muss man sich damit ar-
rangieren, dass Purismus eben auch
laut bedeuten kann. Bei schneller
Fahrt, zu der man den Roding nur
allzu leicht iiberreden kann, wirkt
die Lenkung nervos und erfordert
viel Aufmerksamkeit. Ein Boxster
etwa ist zwar weniger exklusiv, aber
ein vollwertigeres Auto.

Das, und hier kommt der ent-
scheidende Punkt, auch noch er-
heblich giinstiger ist. Mit 189400
Euro spielt der Bayer in der Ferrari-
und Lambo-Liga. Doch dieser
Schubh ist ihm definitiv zu groR.

Fotos: Google Earth, R. Sassen

GESCHWINDIGKEITEN/RUNDENZEITEN

SEKTOR 5
20,00
19,57 s

o

Sachsenkurve

Asphalt: trocken

——

achsenring.de

Streckenléige: 3671 Meter
Wetter: 15° Celsius, sonnig

TOPSPEED

214,2 km/h

227,8 km/h

SEKTOR 4
24,145
23,135

RUNDENZEITEN

Roding Roads. 1:37,79 min
Ferrari 458 Sp. 1:35,72 min

S

/.

SEKTOR 1
10,51
9,915

Auf dem Sachsenring iiberzeugt der Roding mit einer sehr kurzen Eingewdhnungsphase
und zeigt Ambitionen zu einem richtigen Rennstreckentier. Das Fahrwerk hat Klasse

SEKTOR 2

25,145

25,27

Coca Cola-Kurve
/

‘.'

SEKTOR 3

18,005

17,84s

» Sachsenring Wir messen die Run-
denzeiten, das maximale Tempo auf
der Gegengeraden sowie die erzielten
Zeiten in fiinf Sektoren. In Sektor 1
geht es um maximale Geschwindig-
keit, Topspeed wird allerdings auf der
Gegengeraden vor der Sachsenkurve
erreicht. Sektor 2, das Omega, stellt
den Grip an der Vorderachse auf den
Priifstand, Sektor 3 erfordert neutra-
les Fahrverhalten bei hohem Tempo.
Fiir Sektor 4 ist ebenfalls ein neutra-
les Fahrverhalten wichtig, hier mes-
sen wir Topspeed und stellen die
Bremsen auf eine harte Probe. Sektor
5 erfordert wieder maximalen Grip
an der Vorderachse.

HITLISTE

Auszug aus der Testwagen-Hitliste
nach: a) Rundenzeit, b) Topspeed,
¢) Durchschnittsgeschwindigkeit

1. Geiger Corvette ZR1*
) 1:30,74 min
b) 241,9 km/h
C) 145,64 km/h é
12. KTM X-Bow R*
) 1:34,53 min
b) 211,2 km/h
0) 139,80 km/h
38. Komo-Tec Exige RS 360*
) 1:36,27 min
b) 213,7 km/h
0) 137,28 km/h
40. HKT Seven RS*
) 1:36,51 min
b)2163km/h - _ 4
0) 136,93 km/h
43. 911 Turbo PDK (997/2)
) 1:36,86 min
b) 231,5 km/h )
0 13644 K1/ i
59. Roding Roadster 23*
a) 1:37,79 min
b) 214,2 km/h
0) 135,16 km/h g
82. Porsche Cayman R
) 1:38,90 min
b) 210,2 km/h
0) 133,63 km/h
104. Melkus RS 2000*
) 1:40,01 min
b) 208,3 km/h
0 132,14 km/h
107. BMW Ler M Coupé
a) 1:40,18 min
b) 214,8 km/h
0) 131,92 km/h

*Testfahrzeug auf Sportreifen;
straBenzugelassene Semislicks ver-
bessern die Rundenzeit signifikant,
sind aber nicht alltagstauglich

»Abgleich der ermittelten Messwer-

AR\

te mit Konkurrenzfahrzeugen. Nur w0 = 0
von AUTO BILD SPORTSCARS gemes- - & - & p
sene Modelle werden einbezogen S ‘%‘i o
MESSWERTE RODING ROADSTER 23 AUDI TTRS ROADSTER| BMW Z4 sDRIVE 35is |[PORSCHE BOXSTERS?
Beschleunigung
0- 50km/h 1,65 1,65 2,15 1,65
0-100 km/h 425 485 485 4,65
0-130 km/h 6,95 795 735 735
0-160 km/h 10,25 11,65 10,7 10,85
0-200 km/h 16,2 S 17,85 17,25 18,35
Viertelmeile
0-402,34m 12,775 13,215 13,215 12,98
Elastizitdt Zwischenspurt Zwischenspurt
60-100 km/h im 4. Gang 285 4,25 2,65 285
80-120 km/him 5. Gang 3,55 525 3,05 3,15
80-120 km/him 6. Gang 455 6,35 - -
Bremsweg
100-0 km/h kalt (verzogerung) 35,6 m (10,8 m/s?) 35,6 m (10,8 m/s?) 35,6 m (10,8 m/s?) 35,7 m (10,8 m/s?)
100-0 km/h warm (verzogerung) 35,4m (10,9 m/s?) 35,9m (10,8 m/s?) 36,5 m (10,6 m/s?) 34,1m(11,3m/s?)
200-0 km/h warm (verzogerung) 143,2m (10,8 m/s?) 144,4 m (10,7 m/s?) 149,6 m (10,3 m/s?) 133,9m (11,5 m/s?)
Testverbrauch @ auf 100 km 10,0 | Super Plus 11,7 | Super Plus 10,4 | Super Plus 11,7 | Super Plus
Leergewicht 1106 kg 1573 kg 1602 kg 1453 kg
Leistungsgewicht 3,5 kg/PS 4,6 kg/PS 4,7 kg/PS 4,7kg
Hochstgeschwindigkeit 285 km/h V-2 250 km/h V-2 250 km/h V-2 272 km/h?

1) Herstellerangabe; 2) abgeregelt; 3) Typ 987 FL

FAZIT

Langsdynamik | v v ¢ %
Querdynamik | ¥ Y ¥ He
Alltag * %
Preis/Leistung | ¥ v
Emotion * K %
gesamt * %%

M Quer wie langs - dyna-
misch ist am Roding
Roadster nichts auszu-
setzen. Ihn im Alltag als
kommaoden Gleiter zu
nutzen, erfordert ein
hohes Mal’ an Gelassen-
heit, denn der Bayer
reizt zum Angasen. Sein
Preis hebt ihnin
héchste Spharen
- und schiirt ho-
he Erwartungen. ®
Ralf Kund L

Y % % % = traumhaft, % % s e = macht an, s % % = akzeptabel, % ¥ = kinnte besser sein, ¥ = schwach
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